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Introduccion

Cada domingo, Bogotd vive una profunda transformacién urbana: 127
kilémetros de las principales vias arteriales de la ciudad se transforman

de uso exclusivo de automéviles al uso de ciclistas, peatones y corredores,

en la Ciclovia dominical. Este es un evento que combina el deporte, la
recreacion, celebraciones y actividades econémicas, y que se realiza cada
domingo ocurre en la capital colombiana desde hace 50 afios, creando asi
una dindmica cultural dnica. El evento ha sido posible gracias a los esfuerzos

complementarios de activistas y la administracién puablica de Bogota.

E1 16 de diciembre de 1974, un tramo de las principales calles de Bogota fue
cerrado al trifico por primera v, en un evento llamado la “Revolucién del
pedal” (Figura 1). Esto fue consecuencia del trabajo de grupos de activistas
que promovian el uso de la bicicleta, tanto como modo de movilidad como
actividad deportiva. El éxito del evento llevé a la administracién de la ciudad
a expedir un decreto municipal que declaré la actividad como un evento

permanente cada domingo de 7:00 a. m. a 2:00 p. m.

FIGURA1 | La revolucion del pedal

Fuente: Fernando Caro Archivo.
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Las calles abiertas son iniciativas que temporalmente cierran las calles al trifico con el fin de crear espacios
publicos para el disfrute de la ciudadania (Ocupa Tu Calle 2019). Aunque el concepto de calles abiertas no
nacié en Bogotd, la ciudad se ha convertido en una inspiracién para escalarlo e implementarlo en muchas
otras mds alrededor del mundo, creando de esta manera un movimiento global. Diferentes ciudades han
aplicado el modelo adaptindolo a sus capacidades, cultura y necesidades. Académicos han estudiado los
diferentes mecanismos que han permitido que el concepto se comparta y se expanda por todo el mundo

(Hidalgo 2014; Montero 2021).

La Ciclovia ha evolucionado continuamente durante estos 50 afios, pasando de ser un evento plenamente
social, promovido por grupos activistas, a convertirse en un elemento cultural de la ciudad. Esta evolucién
incluyé hitos importantes, como la expansion en la década de los noventa, la implementacién de diversas
actividades deportivas que incluyen clases de aerdbicos, conciertos al aire libre, escuelas de ciclismo, asi
como el reconocimiento formal como patrimonio cultural de la ciudad. La iniciativa de la Ciclovia tuvo un
papel fundamental en el desarrollo de la cultura ciclista en Bogotd, incluyendo el crecimiento del uso de la
bicicleta como medio de transporte, la creacién de grupos activistas y el desarrollo de actividades econdmicas

alrededor de la bicicleta.

Como parte de la celebracién de los primeros 50 afios de la Ciclovia, la Universidad de los Andes, con el
apoyo de aliados locales e internacionales entre ellos WRI Colombia, organizé una conferencia para discutir
el presente y el futuro de la Ciclovia (Figura 2). El evento se realiz6 en el campus de esta Universidad, el 12 y
13 de diciembre de 2024. La siguiente acta de conferencia resume los aspectos mds destacados en el panel de

“Experiencias Internacionales”, complementados con aportes de otros paneles y fuentes secundarias.

FIGURA 2 | Foro académico 50 aios de ciclovia

Fuente: Universidad de los Andes.

La expansion internacional de la Ciclovia

Durante el panel de experiencias internacionales, defensores de calles abiertas compartieron sus esfuerzos
por expandir estas iniciativas en ciudades en Perd, Estados Unidos y Sudifrica. Los panelistas compartieron
sus fuentes de motivacién, el proceso de adaptacion a los contextos locales, los factores de éxito, asi como

el papel de los gobiernos y los modelos de financiamiento. La siguiente seccién destaca las experiencias de
Los Angeles, Lima y Ciudad del Cabo en la implementacién de iniciativas de calles abiertas, a partir de las

presentaciones de las personas panelistas (Apéndice A) y fuentes complementarias.
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Los Angeles: CicLAvia

A finales de la década del 2000, activistas en Los Angeles buscaron maneras de responder a la falta de
espacios publicos en la ciudad y promover la salud publica, en una region con una infraestructura disefiada
para priorizar la movilidad en automéviles. En 2008, activistas de la bicicleta de los Angeles, visitaron
Bogotd, donde tuvieron la oportunidad de experimentar la Ciclovia y reunirse con Jaime Ortiz, cofundador
de la Ciclovia. Regresaron a Los Angeles, inspirados por la experiencia de la Ciclovia. Con un pequefio
grupo de personas con intereses similares, crearon un grupo de trabajo ad hoc, dedicado a llevar el

concepto a Los Angeles.

De manera paralela, Aaron Paley, presidente de Community Arts Resources (CARS por sus siglas en ingles),
estaba trabajando en un concepto de activacién de espacios piblicos en Los Angeles. Esto lo que lo llevé

a conocer el modelo de la Ciclovia y decidié proponerle al alcalde Villaraigosa: “cerrar la calle de Wilshire
Boulevard y otras calles paralelas durante los domingos, para crear un evento similar a la Ciclovia, inspirada en el
exitoso ejemplo de Bogotd, Colombia.” Esta propuesta llamé la atencién de otros activistas, lo que generé que los

grupos unieran fuerzas para impulsar el mismo objetivo.

Después de meses de organizacién y planeacion, esta nueva coalicién de organizaciones locales, voluntarios y
miembros de la comunidad llevaron la idea a la oficina del alcalde de Los Angeles. Tras varias reuniones con
el alcalde, el apoyo de los departamentos locales de Bomberos y Policia y un afio de preparacion, el primer
evento de calles abiertas en Los Angeles se realizé el 10 de octubre de 2010 (Figura 3). Aproximadamente,
cien mil personas participaron recorriendo una ruta de 7,5 millas por el centro de la ciudad (CicL Avia

2021). El evento fue un éxito inesperado, llegando a la portada de Los Angeles Times al dia siguiente, ademds

de generar curiosidad entre varios residentes que comenzaron a preguntar cémo llevar CicL.Avia a sus

vecindarios (Rubin 2010).

FIGURA 3 | CicLAvia en 2010

Fuente: CicLAvia 2010 - Gary Leonard.
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CicLAvia fue acogida con entusiasmo por los angelinos, creciendo mediante un enfoque de base comunitaria
que permite a los residentes redescubrir su ciudad y reimaginarla sin automéviles. Desde su inicio, CicL.Avia

ha recibido aproximadamente a 1,8 millones de participantes que han recorrido 331 millas de calles abiertas

en Los Angeles (CicLAvia s.f).

La organizacién prioriza eventos en dreas con poblaciones desatendidas, alta densidad demogrifica, geografia
favorable, diversidad cultural, actividad comercial y acceso al transporte piblico. Mids alld de sus eventos

de calles abiertas, CicLAvia también ha creado guias para ayudar a las personas a explorar y redescubrir los
tesoros locales de la ciudad a pie.

CicLAvia colabora estrechamente con las comunidades, comercios, artistas locales y agencias
gubernamentales para planear sus eventos. Dependen en gran medida del apoyo de la comunidad y

la disponibilidad de fondos para llevarlos a cabo. Al principio, la organizacién realizaba alrededor de
cuatro eventos al afio, aunque en los tltimos afios este nimero ha crecido a ocho eventos anuales. El
financiamiento proviene principalmente de patrocinadores, donaciones y ventas de mercancia, en donde el
sistema de transporte publico de la ciudad, L.A. Metro, es uno de los principales financiadores. Muchos
residentes también participan como voluntarios durante los dias de evento, fortaleciendo ain mis el
espiritu colaborativo y comunitario de CicLAvia. Ademds de CicLAvia, el financiamiento de L.A. Metro
ha permitido que se realicen eventos de calles abiertas bajo diferentes marcas de manera mensual en todo
el condado de Los Angeles. Este apoyo econémico ha transformado la regién en una de las mds activas y

exitosas en lo relativo a calles abiertas en Estados Unidos y Canada.

Lima: Cliclodia

José Gutiérrez, director de Edubici, compartié sus perspectivas sobre los esfuerzos de Lima para promover
el transporte no motorizado en Perd. Como usuario frecuente de la Ciclovia de Bogota, Gutiérrez llevé su
experiencia y pasion por las calles abiertas tras mudarse a Perd. Alli se vincul6 con la Alcaldia de Lima y,

eventualmente, asumié el cargo de coordinador de la Ciclovia Recreativa de la ciudad.

FIGURA 4 | Lima durante Ciclodia

Fuente: J. Ashley Nixon.

4 | ESWRI.ORG



Acta de Conferencia

Desde finales de la década de los ochenta, la ciudad de Lima ha implementado politicas y proyectos para
promover el uso de modos de transporte sostenibles. En 1990, se creé el Proyecto Especial Metropolitano de
Transporte No Motorizado (PEMTN) para liderar, coordinar y supervisar el transporte no motorizado en la
ciudad. A partir de ello, Lima construy6 su primera red de ciclovias, financiada por el Banco Mundial. En la
década del 2000, Lima desarrollé su Plan Maestro de Ciclovias, con fondos del Banco Mundial y el Fondo
Mundial para el Medio Ambiente (GEF por sus siglas en ingles) , el cual estableci6 la hoja de ruta para el
desarrollo de una red mds amplia de ciclorrutas con 292 kilémetros a lo largo de avenidas metropolitanas
para 2025. Dentro de la implementacién del proyecto, el PEMTN redefinié su rol para promover el uso de
la bicicleta mediante nuevas estrategias y el desarrollo de actividades recreativas. Una de las actividades clave

desarrolladas fue Ciclodia, inspirada en la Ciclovia de Bogotd (Grupo Banco Mundial 2020).

E1 27 de febrero de 2011, Lima cerr6 seis kilémetros de la Avenida Arequipa para lanzar “Ciclodjia,

6 kilémetros de salud y vida” (Figura 4), un evento semanal para promover medios de transporte mds
sostenibles y nuevos espacios publicos donde las personas pudieran ejercitarse (Publimetro 2014). Una
encuesta realizada por Lima Cémo Vamos, en abril de 2011, encontré que el 92 por ciento de las personas
usuarias estaban satisfechas con Ciclodia y el 43 por ciento de los participantes asistieron a cuatro o mds
eventos de Ciclodia (Lima Cémo Vamos 2011). En la encuesta, las personas destacaron cémo Ciclodia
genera un espacio que fomenta la interaccién con sus vecinos y un lugar seguro para andar en bicicleta. Entre
2011 y 2016, el nimero de participantes aumentd de 15 mil a 24 mil (Nixon 2016). La ciudad celebré los

primeros aniversarios con eventos mds grandes que convocaron a ciclistas y patinadores en linea.

Aunque Ciclodia no se ha expandido de manera permanente a nuevas calles, continta reuniendo a las
personas cada semana en el centro de Lima, lo que ha generado mayores ingresos para los negocios locales.
Esta ciudad ha seguido ampliando su red de ciclovias, alcanzando 323,43 kilémetros en 34 distritos del drea
metropolitana (Plataforma Nacional de Datos Abiertos 2025).

Cape Town: Open Streets Cape Town

Inspirada por experiencias durante su infancia en la Ciclovia de Bogotd y una conversacién con una amiga
en Ciudad del Cabo, Marcela Guerrero Casas, cofundadora de Local South y Open Streets Cape Town,
comenz6 su trayectoria como defensora de calles abiertas en 2012. En ese momento, Ciudad del Cabo estaba
experimentando un auge del activismo ciclista, ejemplificado por eventos como la Moonlight Mass Bicycle
Ride, que se realiza anualmente por toda la ciudad. Guerrero Casas empezé por escribir una carta a Zhe Cape
Times, compartiendo la historia de la Ciclovia y su visién de llevar el concepto a Ciudad del Cabo. También,

present6 una nota conceptual a la Secretaria de Movilidad de la Alcaldia de Ciudad del Cabo.

FIGURA 5 | Open Streets Cape Town

Fuente: Rich Conyngham.
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El concepto de calles abiertas se introdujo por primera vez en Sudiéfrica en 2003, cuando el gobierno local
de Ciudad del Cabo buscaba implementar un sistema de Bus Rapid Transit (BRT por sus siglas en ingles)
y visitaron Bogotd, donde conocieron el concepto de Ciclovia. La idea se piloteé como un festival libre de

automéviles, pero la iniciativa no tuvo éxito (BYCS s.f)).

Guerrero Casas colaboré con organizaciones locales, activistas y la comunidad para introducir el concepto
de calles abiertas, construyendo apoyo comunitario mientras abogaba ante el gobierno local. Con el apoyo
de Cape Town Partnership y otras organizaciones civiles, Ciudad del Cabo celebré su primer dia de calles
abiertas el 25 de mayo de 2013. El evento transformé un tramo de 800 metros en un espacio libre de
automoviles, atrayendo a 5 mil participantes (Guerrero y Brent 2016). El evento ofreci6 a las y los residentes
una oportunidad para reconectarse e interactuar con sus vecinos, una experiencia importante en una ciudad

marcada por la segregacion y la expansién urbana (Figura 5).

Formalmente establecida en 2013, Open Streets Cape Town continué promoviendo y organizando varios
eventos de calles abiertas en toda la ciudad, segun la capacidad y los recursos disponibles (Periodismo
Publico 2020). Estos eventos reunieron a las comunidades en diversos vecindarios y dependieron en gran
medida de donaciones, subvenciones y voluntarios. Cabe destacar que una subvencién importante provino de
la cooperacién internacional. Sin embargo, un desafio recurrente fue la gestién de permisos costosos, que con

frecuencia presentaban un obstdculo para el desarrollo del programa a largo plazo.

Aunque Open Streets Cape Town cerr6, el espiritu de las calles abiertas sigue vivo. Organizaciones locales y
activistas han continuado promoviendo iniciativas similares dentro de las comunidades (Guerrero y Mgedle
2024). Recientemente, Young Urbanists, una ONG local, y la Ciudad de Ciudad del Cabo han colaborado
en un programa piloto para cerrar ciertas calles todos los domingos durante el verano, asegurando que el
legado de Open Streets fomenta ndo la conexién entre vecinos para imaginar los espacios publicos en la
ciudad (Kiewit 2024).

Aspectos destacados sobre las calles abiertas

Durante la sesién, las y los panelistas destacaron los principales beneficios y los factores que han permitido
la implementacién exitosa y la sostenibilidad a largo plazo de las iniciativas de calles abiertas. Muchas de estas
lecciones pueden observarse en la experiencia de Bogotd con la Ciclovia.

FIGURA 6 | Relatoria grafica del panel
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Las redes regionales inspiran activistas y expanden ideas a otras
ciudades

Las redes regionales proporcionan una plataforma para que activistas, funcionarios gubernamentales y

otros actores se conecten e intercambien conocimientos. Un ejemplo de ello es la Red de Ciclovias de las
Américas, una organizacion sin fines de lucro establecida en 2005 para unir a lideres y promotores de
ciclovias recreativas en las Américas, con el fin de fomentar el intercambio de experiencias e ideas (Ciclovias
Recreativas de las Américas s.f.). Durante el evento, Paley destacé el rol fundamental que tuvieron estas
redes durante el desarrollo de CicLLAvia en Los Angeles. De manera similar, Guerrero Casas sefialé que a
menudo interactuaba con CicLAvia y con miembros de la Red de Ciclovias de las Américas para ofrecer una
referencia (ademds de Bogotd) al introducir el concepto en Ciudad del Cabo. También mencioné que ayudé
a convocar el primer intercambio Open Streets for African Cities, que dio lugar a una red menos formal pero

activa entre ciudades africanas, a menudo coordinada a través de WhatsApp.

Las iniciativas de calles abiertas proporcionan una plataforma para
repensar el uso de calles y espacios publicos para el disfrute

Los panelistas coincidieron en sefialar que el éxito de estas iniciativas radica en el sentido de apropiacién
que la ciudadania aporta en cada evento. Mientras que las bicicletas son un elemento central en la Ciclovia
de Bogoti, otras ciudades han enfocado sus iniciativas en celebrar el patrimonio cultural e incentivar a los
ciudadanos a explorar y redescubrir aspectos tnicos de su ciudad. Guerrero Casas resalté que Open Streets
Cape Town enfocé sus eventos en generar espacios para que las comunidades reimaginaran y generaran ideas
sobre como serfa un mundo con calles libres de automéviles. Otro ejemplo es CicLAvia, que desarrollé
guias para caminar y redescubrir distintos vecindarios de la ciudad. El movimiento de calles abiertas

ayuda a desarrollar una discusién sobre la mejor manera de utilizar el espacio publico, la construccién de
ciclorrutas, la peatonalizacidn, la reduccién de carriles para automéviles y otras transformaciones de los

espacios publicos.

Promocion de medios sostenibles de transporte a través de iniciativas
de calles abiertas

Un ejemplo destacado durante el panel fue la colaboracién de CicLAvia con Los Angeles Metro, que
promueve el uso del transporte publico en la ciudad. Los eventos de CicL.Avia se ubican estratégicamente
cerca de las lineas de metro, invitando a los participantes a dejar el carro en la casa y utilizar el transporte
publico para asistir a los eventos. Una estrategia similar se puede observar en Lima, donde Ciclodia se utilizé

como estrategia para promover su creciente red de ciclorrutas y fomentar medios de transporte sostenibles.

Bogota cuenta con 608 kilémetros de ciclorrutas y mds del 7 por ciento de los viajes en la ciudad realizados
en bicicleta (Alcaldia de Bogotd 2023; Secretaria Distrital de Movilidad 2024), lo que la convierte en
referente mundial del uso de este medio de transporte. Aunque su desarrollo ha sido un proceso gradual y
aun se requieren mejoras para aumentar la conectividad, la Ciclovia ha desempefiado un papel importante
al inspirar a los ciudadanos y organizaciones locales a abogar por su expansién. Ademds, muchos ciclistas
que ahora utilizan la bicicleta como medio de transporte comenzaron a explorar sus recorridos durante

la Ciclovia, lo que les permitié experimentar la ciudad en un entorno seguro y libre de automéviles.

Esta tradicién semanal no solo ha fomentado el ciclismo como actividad recreativa, sino que también ha

contribuido a la normalizacién como medio de transporte sostenible y practico en Bogota.

50 afnos de la Ciclovia de Bogota
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Fomento a la integracion cultural y cohesidn social

Las calles abiertas y libres de automéviles no solo permiten a las personas explorar la ciudad de una manera
diferente, sino que también les conectan con zonas que normalmente no recorren o conocen. Guerrero Casas
resalté el impacto de Open Streets Cape Town para las personas, en el cual los eventos reunian a personas de
distintas etnias, culturas, género, y otros sectores de la ciudad para repensar cémo podian utilizar el evento

para mejorar sus vecindarios, muchos de ellos desarrollados bajo el sistema de aparzheid.

Las iniciativas de calles abiertas promueven el desarrollo econémico
de la ciudad

Los eventos de calles abiertas generan importantes beneficios econémicos y visibilizan el comercio. CicLAvia
en Los Angeles, en asociacién con la Universidad de California en Los Angeles (UCLA, por sus siglas
en ingles), estimé un incremento en las ventas de hasta un 57 por ciento para los negocios ubicados a lo

largo de las rutas de CicL Avia, resaltando ain mis el valor econémico de las iniciativas de calles abiertas

(DeShazo et al. 2013).

Ricardo Montezuma, profesor de la Universidad Nacional de Colombia, quien participé en el panel
“Economias de la Ciclovia” , compartié datos sobre la concentracién de empleos en diferentes tramos de
la Ciclovia. En promedio, se generan aproximadamente 15,75 empleos por kilémetro, dependiendo del
nivel de trdfico, con las rutas menos concurridas aun generando 1,57 empleos por kilémetro. Muchos de
estos empleos provienen de negocios informales, como venta de frutas y bebidas o talleres de mecdnica,
que generan ingresos adicionales para las familias en la ciudad. Ademds, el gobierno local genera
empleos mediante la contratacion de guardianes y profesionales de operaciones para garantizar el buen

funcionamiento de la Ciclovia.

Los gobiernos, activistas y ciudadania tienen un rol en promover y
mantener las iniciativas de calles abiertas

En Los Angeles y Ciudad del Cabo, la continuidad de las iniciativas de calles abiertas ha dependido en gran
medida del liderazgo y la persistencia de organizaciones locales como CicLAviay Open Streets Cape Town .
Mike Lydon, miembro de Street Plans y fundador de Open Streets Project, resalté la importancia de contar
con una entidad u organizacién que defienda las calles abiertas, asi como estrategias de financiamiento para
asegurar la sostenibilidad a largo plazo. Ademds, Lyndon comparti6 la experiencia de Miami, en la cual los

cambios en la administracién de la ciudad interrumpieron las iniciativas de calles abiertas.

El éxito de la Ciclovia de Bogota puede explicarse, en parte, por las sinergias y los roles de supervisién y
equilibrio entre el gobierno local, los activistas y la ciudadania. La capacidad de la ciudad de Bogotd para
financiar y operar la Ciclovia de manera constante ha permitido que se lleve a cabo semanalmente durante los

ultimos 50 afios, fomentando un sentido de rutina y expectativa comunitaria cada domingo.

Al mismo tiempo, el nivel de adopcién por parte de la ciudadania y la alta organizacién de los activistas
generan una presién sobre el gobierno para garantizar los recursos, tanto financieros como humanos,
necesarios para su funcionamiento. Este nivel de apoyo institucional la distingue de muchas otras ciudades,
donde las organizaciones locales y los activistas deben buscar diversas fuentes de financiamiento para

organizar eventos, lo que hace que estos se realicen solo unas pocas veces al afio.

En Bogoti, los activistas y las organizaciones comunitarias desempefian un papel fundamental, junto con
el apoyo del gobierno en la sostenibilidad de la Ciclovia figura 7. Supervisan de cerca su funcionamiento,
abogan por mejoras y exigen resultados a las autoridades. Estos esfuerzos ayudan a preservar la integridad de

la Ciclovia y consolidarla como parte del tejido cultural de la ciudad.

ESWRI.ORG
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FIGURA 7 | Bogota un domingo en la mafana

Fuente: WRI Colombia.

Conclusion

El panel de experiencias internacionales destacé el impacto que las iniciativas de calles abiertas han tenido
en ciudades como Los Angeles, Lima y Ciudad del Cabo, al generar espacios donde las personas pueden
re-imaginar y reconectarse con su ciudad. Estas experiencias también fueron resaltadas como herramientas
de politica publica para promover la movilidad sostenible y dinamizar la economia local. Los panelistas
subrayaron, ademds, el papel clave de las organizaciones civicas y de la participacién ciudadana en la
apropiacién y sostenibilidad de estos proyectos, asi como la importancia de las redes regionales de ciudades

para inspirar y acompafar la implementaci(’)n y expansion de nuevas iniciativas.

La conferencia resalto que, en los tltimos 50 afios, la Ciclovia se ha consolidado como un elemento central de
la identidad bogotana y como un laboratorio de referencia para la activacién del espacio piblico en diferentes
ciudades del mundo. Sin embargo, la ciudad enfrenta el reto de mantener un didlogo abierto entre técnicos,
autoridades locales, activistas y ciudadania para definir la evolucién futura de este proyecto. Durante la
conferencia se enfatizé la necesidad de avanzar en temas clave como la accesibilidad y seguridad para todas
las personas, en especial mujeres, nifias y nifios, la expansién equitativa hacia todos los sectores de la ciudad
y su integracion con la regién metropolitana. Asi, Bogota tiene la oportunidad y la responsabilidad de seguir
fortaleciendo estas iniciativas, consolidando su papel como referente global en el uso del espacio publico y

movilidad sostenible.
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Apéndices

Apéndice A | Participantes

TABLA A-1 | Participantes del panel de Experiencias Internacionales

NOMBRE CARGO ORGANIZACION

Moderador: Director Institute for Inclusive Economies & Sustainable
Sergio Montero Livelihoods, Universidad de Toronto

Jose Norberto Gutierrez Director Edubici

Marcela Guerrero Casas Cofundadora Local South y Open Streets Cape Town

Mike Lydon Fundador Open Streets Project

Aaron Paley Cofundador Community Arts Resources (CARS) y CicLAvia

Fuente: Universidad de los Andes.

Apéndice B | Agenda

TABLA B-1 | Agenda de la conferencia

DIA 2: VIERNES, 13 DE DICIEMBRE DE 2024

Hora Panel

9:00 - 9:45 am. Charla magistral: "Ciclovia 50: conexiones entre Africa y América Latina”
10:00 - 11:00 a.m. Mesa 4: Economias de la Ciclovia

1110 - 12:20 p.m. Mesa 5: Urbanismo y politica publica

2:00 - 3:00 p.m. Mesa 6: Experiencias internacionales

4:00 - 4:30 p.m. Palabras de cierre

Nota: Esta tabla destaca los paneles de los cuales se obtuvo la informacién para esta acta de conferencia.

Fuente: Universidad de los Andes.
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